DISENO DE PAVIMENTO RIGIDO DEL PROYECTO"RECONSTRUCCION DE PISTAS DE LA CALLE JORGE HERRERA ENTRE LA CALLE MAYOR NOVOA Y 24 DE JULIO, CALLE
MAYOR NOVOA ENTRE LA CALLE BOLIVAR Y FRANCISCO NAVARRETE; DEL CERCADO DE TUMBES - DISTRITO TUMBES - PROVINCIA TUMBES Y REGION DE TUMBES"
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VARIABLES SIMBOLO VALOR D r2sAy™
Trafico vehicular impuestas en el pavimento rigido ESAL (W18) 2,788,264.83
CBR de la Sub Rasante (%) CBR prom. 7.00
CUMPLE IGUALDAD DE VARIABLE
Resistencia del to (ke/cm2 I 280 ECUACION "D" (mm)
esistencia del concreto (kg/cm2) c TOGioWas - Ecuacion
6.445 = 6.445 195.550
Modulo de elasticidad del concreto (PSI) Ec = 57000 * f'c5(PSI) Ec (Mpa) 24801.84 - -
ESPESORES
Modulo de resiliencia o rotura (kg/cm2) Mr = a/f'C Mr (Mpa) 3.9227 (cm)
Modulo de reaccion de la Sub Rasante (Mpa/m) Ko 16.92
K = 46 + 9.08 x log(CBR)***; para CBR = 10% K = 2.55 + 52.5 « log(CBR) ; para CBRD < 10% ’ 20.00
CBR de disefio de la Sub Base granular(%) CBR min 40
20.00
CBR min de la Sub Base granular(%) CBR dise. 40
Modulo de reaccion de la Sub Base (Mpa/m) K1 116.21
Espesor min de la Sub Base granular (cm) h 20
LO COMPROBAMOS MEDIANTE PROGRAMA
Modulo de reaccion combinado (Mpa/m)
05 ™= Ecuacion AASHTO 83 x
ha? K1 % ’ Ke 57.60 Tipa de Pavimento Confiatilidad [R] y Desviacion estndar (So)
Ke=|1+ (ﬁ) * (ﬁ) * KO ¢ Pavimenta flexible ' Pavimenta rigido [Bxzeiosr =] S0 o3
Tipo de trafico Tp TP6 Serviciabilidad inicial y final Middulo de reaccidn de la subrasants
S| inicial 13 PSI final 25 k [ 171258 pei
Indice de servicialidad inicial segun tipo de rango Pi 4.3
Informacidn adicional para pavimentas rigidos
Indice de servicialidad final segun tipo de rango Pt 25 Médula de elasticidad del 35972027652 Coeficiente de transmision 28
concreto - Ec [psil de carma - ]
Médulo de ratura del 568920534 Coeficiente de drenaie - 105
Diferencia de servicialidad segun tipo de rango APSI 1.8 concreto - 5S¢ [psil [Cdl
Desviacion estandar combinado So 0.35 U D
& Calcular D W18 = [ 73975983 D= 77
Nivel de confiabilidad R (%) 85 ® Clm iR
Calcular St
Coeficiente estadistico de desviacion estandar normal Zr -1.036
Condiciones de drenaje cd BUENG) ldia
1.050 2
- - . Con
Coeficiente de transmision de carga en la junta en el concreto J 2.8
pasadores
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DISENO DE JUNTA

PARA LAS JUNTAS CONSIDERADAS EN EL PROYECTO SE TOMO EN CUENTA LAS RECOMENDACION DEL MANUAL DE CARRETERAS
SUELO GEOLOGIA,GEOTECNIA Y PAVIMENTSO SECCION SUELOS Y PAVIMENTOS R.D.N°10-2014-MTC/14 CAPITULO XIV (PAVIMENTOS RIGIDOS)
DEL ITEN 14.30 JUNTA LONGITUDINALES Y JUNTAS TRANSVERSALES SE TOMARON LAS SIGUIENTES RECOMENDACIONES

Cuadro 14.11

Dimensiones de Losa Cuadro 14.12

Diametros y Longitudes recomendados en pasadores

TINCHG D CAN 2 \Lowoimun DE Losx (w)
Aiore LK Rawove DuwETRD i EN LAS JUNTAS TRANSVERSALES SE TOMO EN CUENTA LAS
2 3. LA SEPARACION DE LAS JUNTAS TRANSVERSALES CONSIDERADAS e = oowELLS (e pasaporesuw) | RECOMENDACIONES DEL CUADRO 14.12 DEL MANUAL DEL
i n SERAN A CADA 3.50m. ESTA DE ACUERDO A LAS DIMENSIONES DE fxs) Sy MTC. YA QUE NUESTRO DISERIO FINAL DEL ESPESOR DE LA LOSA
LA LOSA Y NO EXEDEN LA MAXIMA SEPARACION 4.50M SEGUN LA 150200 2 v 41 w0 || E50.20m, POR LO QUE SE OPTO EN COLOCAR DOWEL LISO
3 " RECOMENDACION DEL ITEN 14.3.2 JUNTAS TRASNVERSALES P | = t S - = | H=10CM - VARILLA LISA 1" X 41CM @ 30CM INC/ CANASTILLA
5 | o | | | ELECTROSOLDADA
1 300 - 430 38 1% 510 =0 |
14.3.4 Barras de amarre —
Son aceres Comugados colocados en la parte central de la junta longitudinal
con ¢ proposite de anclar carriles adyacentes, mejorands (b trabazén do los
¥ o alka del sello leado. Como ya se ha
mencanada, pueden servic como mecanismos de transferencia de carga.

Cuadro 14.13
[Diaematres y LongHudes recomendadas on Barras do Amarme

Taisds oo DEIRCIA G L ST & YT
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m e | @ue | TOMO EN CUENTA LAS
- o e - 1 RECOMENDACIONES DEL CUADRO
e | 14.3.4 DEL MANUAL DEL MTC. YA QUE
s | @M an= NUESTRO DISENO FINAL DEL ESPESOR
ol oo Ll DE LA LOSA ES 0.20m, POR LO QUE SE
2 e anem anm OPTO EN COLOCAR BARRA DE AMARRE
w e = P CORRUGADA @ 1/2"X95CM @ 76CM
= - v— = 1 INC/ CANASTILLA ELECTROSOLDADA
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CONCLUSIONES DE DISENO

SE PUDO DETERMINAR QUE EL DISENO FINAL DE ACUERDO A LOS ESFUERZOS PRODUCIDOS POR EL TIPO DE TRAFICO (TP6), DETERMINADO MEDIANTE EL CONTEO, DANDO COMO RESULTADO UN ESAL DE
DISENO DE 2,788,264.83. Y UN CBR DE LA SUB RASANTE DE 6%, Y LAS DEMAS VARIABLES DE LA ECUACION DE AASHTO93, SE OBTUVO UNA LOSA DE RODADURA DE E=0.20m, CULLA RESISTENCIA A LA
COMPRESION DE DISENO SE OPTO EN 280 KG/CM2, ADEMAS PARA LAS JUNTAS CONSIDERADAS EN EL PROYECTO SE TOMO EN CUENTA LAS RECOMENDACION DEL MANUAL DE CARRETERAS SUELO
GEOLOGIA,GEOTECNIA'Y PAVIMENTSO SECCION SUELOS Y PAVIMENTOS R.D.N°10-2014-MTC/14 CAPITULO XIV (PAVIMENTOS RIGIDOS) DEL ITEN 14.30 JUNTA LONGITUDINALES Y JUNTAS TRANSVERSALES SE
TOMARON LAS SIGUIENTES RECOMENDACIONES. EN LAS JUNTAS TRANSVERSALES SE TOMO EN CUENTA LAS RECOMENDACIONES DEL CUADRO 14.12 DEL MANUAL DEL MTC. YA QUE NUESTRO DISENO FINAL
DEL ESPESOR DE LA LOSA ES 0.20m, POR LO QUE SE OPTO EN COLOCAR DOWEL LISO H=10CM - VARILLA LISA @ 1" X 41CM @ 30CM INC/ CANASTILLA ELECTROSOLDADA, EN LAS JUNTAS LONGITUDINALES SE
TOMO EN CUENTA LAS RECOMENDACIONES DEL CUADRO 14.3.4 DEL MANUAL DEL MTC. YA QUE NUESTRO DISENO FINAL DEL ESPESOR DE LA LOSA ES 0.20m, POR LO QUE SE OPTO EN COLOCAR BARRA DE
AMARRE CORRUGADA @ 1/2"X95CM @ 76CM INC/ CANASTILLA ELECTROSOLDADA
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